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La plus grande entreprise 
de transport de Suisse. 

CFF Voyageurs 
977 000 voyageurs/
jour 

CFF Cargo 
195 000 t de 
marchandises/jour 

CFF 
Infrastructure 
3100 km de 
réseau 

CFF Immobilier 
3500 bâtiments 



Infrastructure. 



Réseau de 
téléommuni-

cation 

Réseau 
énergétique 

Réseau 
ferroviaire 



Les CFF exploitent le réseau ferroviaire le  
plus sollicité au monde. 

Efficacité de l’utilisation du réseau: Trains par voie principale et par jour 
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Grandes orientations de l’étoffement de l’offre. 

Hauteur aux 
angles de 4 m 
pour le trafic 
marchandises 
transalpin 

Productivité du 
trafic marchandises  
intérieur 

Places assises 
supplémentaires sur 
les grandes lignes  
est-ouest 

Places assises supplémentaires  
sur les lignes d’accès aux  
agglomérations 

6 



Financement et 
aménagement de 
l’infrastructure 
ferroviaire (FAIF): 
principes. 
Mars 2013 



FAIF: une base d’avenir et de développement solide.  
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  FAIF signifie «Financement et aménagement de 

l’infrastructure ferroviaire». Il s’agit d’un projet du Conseil 

fédéral visant à assurer le financement durable à long terme 

de l’infrastructure ferroviaire. FAIF comprend… 

  … le FIF: une solution de financement solide à long terme 

pour l’exploitation, l’entretien et le développement de notre 

réseau ferroviaire.  

  … le PRODES: une stratégie de développement à long 

terme, clairvoyante dans ses objectifs et souple dans 

chacune de ses étapes. 

  … une première étape de développement dont la clientèle 

profitera dans une dizaine d’années déjà.  

  Un vote populaire devrait avoir lieu fin 2013 ou début 2014 

sur FAIF.  



FAIF: le fonctionnement du fonds d’infrastructure.  
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FIF 
Recettes = 
dépenses 

RPLP 

Apports 

Taxe sur la valeur 
ajoutée 

Fonds fédéraux 
généraux 

Taxe sur les huiles 
minérales 

Déduction maximale 
relative aux frais de 
déplacement 

Taux de rémunération 
des avances 

Extensions/ 
aménagements 

Remboursement des 
avances cumulées 

Prélèvements 

Produit des sillons/ 
augmentation du prix du sillon 

Financement des structures d’accueil  
par les cantons 

Exploitation de 
l’infrastructure 

Maintien de la substance  
(y compris coûts 
subséquents) 

Structures d’accueil, y compris 
extensions 
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FAIF: fonctionnement du plan PRODES.  
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 Perspective à long terme 

2e urgence 
Autres mesures non utilisées pour la 
détermination des étapes d’aménagement  

Réévaluation de la définition des niveaux 
d’urgence, probablement tous les quatre ans 

1re urgence: CHF 18,5 Md 
Mesures utilisées pour la détermination des étapes 

d’aménagement 

Programme de développement  
stratégique (PRODES): CHF 42 Md 

2025 2030 20xx 

ZEB 

Env. 2040 

Aménagement 
xy 

Aménagement 
2030 

Aménagement 
2025 



FAIF: l’étape 2025 selon le Conseil des États.  

Horizon de réalisation 2025 

Toutes les indications de coûts IRF base de prix 10/2008, hors TVA, y c. 2% frais généraux d’administration.  
Précision des coûts selon planification du concept cadre Rail 2030.  

B1 

C1 

C3 

C3 

D1 

C1 

C2 

A1 A1 

A2 A2 

A3 

A1 

E2 

E1 

C1 

A3 
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A1 

Nœud de Berne  0,41 Md 
Quais plus longs, aménagement  
de l’entrée ouest,  
désenchevêtrement Holligen 

A1 

A2 

A3 

Voies de dépassement, double-voies,  
diverses mesures  0,47 Md 
Renforcement des capacités  
Zurich-Coire, Lugano-Locarno; Zurich-Coire,  
Lugano-Locarno; Lugano   
Corridor Olten-Lucerne 

B1 
Optimisation du tronçon  0,30 Md 
pour des duplex avec  
compensation du roulis 

C1 

Renforcement des capacités aux nœuds  
Bâle 1re étape y c.  0,39 Md 
voie de rebroussement de Liestal 
Nœud de Genève  0,79 Md 

C2 Désenchevêtrement Holligen  0,21 Md  

C3 

Renforcement des capacités 
Aménag.Gümligen-Münsingen  0,63 Md 
Désenchevêtrement Pratteln  0,51 Md 
Aarau–Zurich, boucle  
Mägenwil  0,10 Md 
Vallée du Rhin, dédoublement  
de la voie  0,18 Md 

E1 

Capacités trafic marchandises 
 0,33 Md 

Voies de dépassement Coppet–Nyon 
Voies de dépassement Denges 

E2 
Capacités trafic marchandises  0,39 Md 
Dédoublement de la voie Gléresse–Douanne

Q 
Interfaces  0,59 Md 
Étude de projet  0,30 Md 
Remplacement CP  0,40 Md 
ETC  0,40 Md 

C3 



FAIF: pour un développement progressif à long terme.  
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  Les CFF appuient FAIF. FAIF est le projet le plus important de la 

décennie pour les transports publics et les CFF.  

  FIF assure le financement du développement, de l’exploitation 

et de l’entretien de manière solide et durable. Cela établit la vérité 

des coûts et renforce la fiabilité de la planification.  

  L’approvisionnement du fonds FIF est réglée de façon claire et 

équitable. Équitable, parce que toutes les parties y contribuent. 

  PRODES amène une stratégie de développement à long 

terme, clairvoyante dans ses objectifs et souple dans chacune de 

ses étapes. Avec la première étape de développement, la 

clientèle connaîtra les premières améliorations de l’offre dans une 

dizaine d’années déjà (2025). 

  L’économie, les employés et toute la population suisse 

profiteront de FAIF. À long terme.  



De plus amples informations sur le projet FAIF sont 
disponibles aux adresses suivantes: 
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  Internet CFF (www.cff.ch/faif) 
  Office fédéral des transports (OFT) 

(www.bav.admin.ch/faif) 
  Union des transports publics (UTP) 

(www.utp.ch) 
  Service d’information pour les transports 

publics 
(www.litra.ch) 

Contact pour les collaboratrices et 
collaborateurs CFF: faif@cff.ch 

Contact pour les demandes médias: 
press@sbb.ch  



Léman 2030 : la colonne vertébrale de 
la Métropole lémanique  



Situation actuelle :  
Une infrastructure en limite de capacité et obsolète. 
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2. Evolution de la démographie. 
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Source: Office fédéral de la statistique 



2. Evolution de l’emploi, secteurs secondaire et tertiaire 
(équivalent plein-temps). 
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Source: Office fédéral de la statistique 



Constat : un potentiel important pour les transports 
publics. 
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Voyageurs avec abonnement général ou ½ tarif CFF 
Utilisation des transports publics 

source: La mobilité en Suisse, Office fédéral de la statistique, 2012 

28% 
21% 

34% 
19% 

62% 
32% 

49% 
32% 56% 

31% 
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2x plus de places assises 
entre Lausanne et Genève 

¼ heure RER Vaud 

¼ heure RER FVG 

Doublement des places 
assises Grandes Lignes 

entre Lausanne et Genève 

¼ heure sur le RER Vaud 

¼ heure sur le RER FVG 

½ heure 
et trains à 

225 m. 
Genève – 
La Plaine 

ObjectifsLéman 2030, horizon 2025 (1ère phase) 20 
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Des trains modernes et performants. 
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Modernisation des accès aux trains 
à Renens 
financement par CP 
env. CHF 60 mio 

4ème voie LS-REN 
financement par ZEB  
env. CHF 210 mio 

Saut de mouton 
modification loi ZEB 
env. CHF 260 mio 

Enclenchements LS/REN 
financement par CP 
env. CHF 160 mio 

Prolongement des quais et 
modification des têtes 
modification loi ZEB 
env. CHF 660 mio 

Voies de garages Paleyres 
financement par CP et LGV 
env. CHF 19 mio 

Aperçu des infrastructures – Nœud de Lausanne. 



Aperçu des infrastructures – Nœud de Genève. 

Voie de dépassement Fret 
annoncé dans STEP 
env. CHF 100 mio 

Prolongement quais à 220 m Genève 
– La Plaine 
aucun financement 
env. CHF 120 mio 

Points de croisement Mies / Chambésy – 
prolongement quais à 220 m COP-GE 
annoncé dans le fonds d’agglomération 
env. CHF 100 mio 

Augmentation de la capacité de la gare 

annoncé dans STEP 
env. CHF 800 mio 
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Conclusion 
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•  La Métropole lémanique représente le marché de croissance n° 1 des 
CFF. La demande dans cette région doublera au cours des 20 
prochaines années. 

•  L’augmentation de capacité des noeuds de Lausanne et Genève aura 
des répercussions de Genève à St.-Gall. Elle profitera à l’ensemble de 
l’axe est-ouest. 



Nous vous remercions de 
votre intérêt. 


